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Die f olgenden Angaben sind den vom 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Airbagrnodul 

(57) Die Erfindung betrifft ein Airbagrnodul mit Modulge- 
hause und Gassack, dem ein Gasgenerator zugeordnet 
ist. Erfindungsgemafc ist der Gassack (1) nacheinander in 
mehrere Rtchtungen und dabei zuletzt in Richtung des In- 
sassen (4) entfaltbar, indem der Gassack (1) durch eine im 
wesentlichen quer zum Insassen (4) verlaufende Abtren- 
nung in zwei Kammern (10, 14) unterteilt ist, indem an ei- 
ner Seite der dem Insassen (4) abgewandten ersten Kam- 
mer (10) eine Anschluftoffnung (15) fur den AnschluS des 
Gassacks (1) an das Modulgehause (16) vorgesehen ist 
und an der anderen Seite dieser ersten Kammer (10) eine 
0 be retro moffnung (17) zur zweiten Kammer (14) vorgese- 
hen ist, die dem Insassen (4) zugewandt ist, und indem 
der Gassack (1) unter einem solchen Winkel bezuglich ei- 
ner Achse senkrecht zur AnschluRoffnung (15) des Gas- 
■ sacks (1) mit dem Modulgehause (16) verbunden ist, da (5 
t im aufgeblasenen Zustand des Gassacks (1) ein Moment 
* (M) um diese Achse vorhanden ist, durch das der Gassack 
(1) im Bereich der ersten Kammer (10) gegen ein im Win- 
kel von kleinerals 180° zur AnschluSoffnung (15) verlau- 
fendes Fahrzeugteil (6) andruckbar ist und so in seiner 
Lage stabilisierbar ist. Mit diese m Airbagrnodul wird die 
voile Schutzfunktion des Airbags auch dann gewah Hei- 
st et, wenn das Airbagrnodul seitlich der erforderlichen 
Wirkrichtung des Airbags im Crashfall angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul nach dem Ober- 
begrifF des Anspruchs 1. 

Es ist ublich, daB Airbagrnodule direkt vor dem Insassen 5 
im Fahrzeug eingebaut sind, da der gefiillte Gassack seine 
Schutzfunktion bei einem Frontallaufprall symmetrisch zur 
Korpermittelachse des Insassen erfiillt. Es ist deshalb be- 
kannt, den Fahrerairbag im Lenkrad und den Beifahrerair- 
bag vor dem Insassen in der Instrumententafel anzuordnen. io 
Da aber zunehmend der Wunsch besteht, den fur den Bei- 
fahrerairbag bisher benutzten Bereich der Instrumententafel 
fur andere Zwecke zu verwenden, mufite das Airbagmodul 
an anderer Stelle angeordnet werden. 

Aus der DE 196 24 371 Al ist ein Airbag bekannt, der in 15 
der Mittelkonsole des Fahrzeugs eingebaut ist. Dieser Air- 
bag entfaltet sich im Crashfall im wesentlichen quer zur 
Fahrtrichtung. Nachteilig dabei ist, daB der Insasse in einer 
vorderen Sitzposition seitlich angeschossen wird oder daB 
die Entfaltung des Airbags vor dem Insassen vollstandig 20 
verhindert wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die voile 
Schutzfunktion des Airbags auch dann zu gewahrleisten, 
wenn das Airbagmodul seitlich der erforderlichen Wirkrich- 
tung des Airbags im Crashfall angeordnet ist. 25 

ErfindungsgemaB wird das gemaB den Merkmalen des 
Anspruchs 1 erreicht. 

Bei einem Airbagmodul mit Modulgehause und Gassack 
ist erfindung sgemaB der Gassack nacheinander in mehrere 
Richtungen und dabei zuletzt in Richtung des Insassen ent- 30 
faltbar. Der Gassack ist durch eine im wesentlichen quer 
zum Insassen verlaufende Abtrennung in zwei Kammem 
unterteilt. An einer Seite der dem Insassen abgewandten er- 
sten Kammer ist eine AnschluBoffnung fur den AnschluB 
des Gassacks an das Modulgehause vorgesehen und an der 35 
anderen Seite dieser ersten Kammer ist eine Uberstromoff- 
nung zur zweiten Kammer vorgesehen, die dem Insassen zu- 
gewandt ist. Weiterhin ist der Gassack unter einem solchen 
Winkel beziiglich einer Achse senkrecht zur AnschluBoff- 
nung das Gassacks mit dem Modulgehause verbunden, daB 40 
im aufgeblasenen Zustand des Gassackes ein Moment urn 
diese Achse vorhanden ist, durch das der Gassack im Be- 
reich der ersten Kammer gegen ein im Winkel von kleiner 
als 180° zur AnschluBoffnung verlaufendes Fahrzeugteil an- 
driickbar ist und so in seiner Lage stabilisierbar ist. 45 

Durch diese Anordnung des Airbagmoduls wird erreicht, 
daB der Gassack zunachst in Richtung der Achse der An- 
schluBoffnung entfaltet wird. Sofem diese Achse nicht quer 
zum Insassen verlauft, wird der Gassack in einer zweiten 
Entfaltungsphase aufgrund der im wesentlichen quer verlau- 50 
fenden Abtrennung quer zum Insassen entfaltet Dadurch 
wird er in die fur den Crashfall erforderliche Position beziig- 
lich des Insassen gebracht. Erst in einer dritten Entfaltungs- 
phase tritt das Gas durch die Oberstromoffhung in die 
zweite Kammer ein, so daB der Gassack in Richtung des In- 55 
sassen entfaltet wird. 

Es ist zweckmaBig, daB die erste Kammer quer zur Ab- 
trennung kiirzer und damit kleiner ist als die zweite Kam- 
mer. Dadurch kann sich der Gassack in einer friihen Phase 
zunachst vorwiegend quer zum Insassen entfalten, wodurch 60 
der Gassack in die fur den Chrashfall erforderliche Position 
gebracht wird. 

Das Airbagmodul ist fur einen Beifahrerairbag in der 
Fahrzeugmitte an der Armaturentafel angeordnet. Die An- 
schluBstelle fur den Gassack befindet sich hierbei zweckma- 65 
Big an der Oberseite der Armaturentafel. Die AnschluBftff- 
nung des Gassacks ist einseitig in einem der Mitte des Fahr- 
zeugs zugewandten Abschnitt der ersten Kammer vorgese- 
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hen und die groBere Oberstromoffnung zur Verbindung der 
bei den Kammem ist an der Seite des Gasacks vorgesehen, 
die der rechten Fahrzeugseite zugewandt ist. Zusatzlich ist 
eine kleinere tJberstromdfinung an der gegeniiberliegenden 
Seite eingebracht. Weiterhin ist der Gassack so mit dem Mo- 
dulgehause verbunden, daB er sich in ausgebreiteter, nicht 
aufgeblasener Lage schrag in Richtung Beifahrer, vorzugs- 
weise unter einem Winkel von 45° beziiglich der Langs- 
achse des Fahrzeugs in Richtung Beifahrer erstreckt. Als 
stabilisierendes Fahrzeugteil fur den aufgeblasenen Gassack 
ist in diesem Fall die Windschutzscheibe vorgesehen. Als 
stabilisierendes Fahrzeugteil kann auch die A-Saule dienen. 

Bei einer solchen erfindungsgemaBen Anordnung des 
Beifahrerairbagmoduls wird der Gassack zuerst nach oben 
aus der Armaturentafel entfaltet. Danach wird er quer zum 
Insassen in Richtung der A-Saule entfaltet und erst danach 
in Richtung des Insassen. Infolge der beschriebenen schra- 
gen Einbaulage des Gassacks entsteht bei der Entfaltung um 
die Gassackanbindung an dieser ein positives Moment um 
die Vertikalachse, so daB der Gassack gegen die Wind- 
schutzscheibe gedruckt und somit stabilisiert wird. Durch 
den Einbau des Airbagmoduls in der Mitte der Armaturenta- 
fel wird weiterhin der Raum unterhalb der Armaturentafel 
im Bereich des Handschuhfachs fur andere Einbauten frei. 

Bei dem Beifahrerairbag ist der gefaltete Gassack in ei- 
nem unter der Armaturentafel angeordneten topfartigen Mo- 
dulgehause untergebracht, in das von unten ein Rohrgasge- 
nerator ragt. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist als kleinere Kammer 
eine gesonderte Tasche im Gassack vorgesehen. Diese Ta- 
sche ist zweckmaBig an jeweils mindestens einer Stelle mit 
gegeniiberliegenden Seiten des Gassacks verbunden, wobei 
diese Verbindung direkt ober iiber Fangbander erfolgen 
kann. Dadurch wird der zusatzliche Vorteil erreicht, daB die 
Ausdehnung des Gassacks in dieser Richtung und damit bei 
dem beschriebenen Beifahrerairbag in vertikaler Richtung 
begrenzt wird, wodurch eine stabile, flachige Auflage auf 
der Armaturentafel begunstigt wird. 

Besonders vorteilhaft ist fur diese erfindungsgemaBe Air- 
baganordnung ist ein als 2D-Gassack ausgebildeter Gassack 
mit Unter- und Oberplatte, die am Umfang miteinander ver- 
bunden sind, wobei die AnschluBoffnung des Gassacks an 
das Modulgehause im Bereich der Unterplatte vorgesehen 
ist. 

Die Tasche ist zweckmaBig mittels der Umfang sn ah t der 
Ober- und Unterplatte befestigt und im mittleren Bereich 
bogenformig mit der Ober- und Unterplatte verbunden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Gassack in 
ausgebreiteter, nicht aufgeblasener Lage rechteckformig 
und weist abgerundete Ecken auf. 

Weiterhin ist es zweckmaBig, daB der Gassack so gefaltet 
ist, daB bei dem mit der AnschluBoffnung nach unten ausge- 
breiteten Gassack der von der AnschluBoffnung ausgehende 
groBere Abschnitt des Gassacks in Richtung des Gasgenera- 
tors nach unten eingeschlagen ist und gerafft im Modulge- 
hause untergebracht ist, und daB der von der AnschluBoff- 
nung ausgehende kleinere Abschnitt des Gassacks iiber dem 
gerafTten Tfeil des Gassacks im Modulgehause liegt. Dabei 
stellt der nach unten eingeschlagene einen ersten Part, der 
daruber geraffte Teil des Gassacks einen zweiten Part und 
der daruberliegende kleinere Abschnitt des Gassacks einen 
dritten Part dar. Nach Zundung des Gassacks entfaltet sich 
zuerst der dritte Part, anschlieBend der zweite Part und zum 
SchluB der erste Part. 

Die Erfindung soli in Ausfuhrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 die Entfaltungstrajektorie des Gassacks eines erfin- 
dungsgemaBen Beifahrer-Airbagmoduls; 



DE 198 60 

3 

Fig. 2. 1 einen Schnitt durch einen Gassack fiir ein Beif ah- 
rer-Airbagmodul derFig. 1; 

Fig. 2.2 eine Draufsicht auf den Gassack nach Fig. 2.1; 

Fig. 3.1 bis 3.4 unterschiedliche Stadien der Gasackent- 
faltung von oben gesehen; 5 

Fig. 4.1 bis 4.8 unterschiedliche Stadien der Gassackfal- 
tung von der Seite und von oben gesehen; 

Fig. 5.1 einen Schnitt durch ein gemaB Fig. 1 unterhalb 
der Armaturentafel angeordnetes Beifahrer-Airbagmodul; 

Fig. 5.2 eine Draufsicht auf das Airbagmodul nach Fig. to 
5.1; 

Fig. 6 ein erfindungsgemaBes Beifahrerairbagmodul, daB 
in der Sitzlehne eingebaut ist; 

Fig. 7 ein erfindungsgemaBes Beifahrerairbagmodul, das 
in der Fahrzeugtiir eingebaut ist; 15 

Fig. 8a-c unterschiedliche Ausfuhrungsformen des Air- 
bagmoduls; 

Fig. 9a-h unterschiedliche Formen des Airbaggehauses. 

In der Fig. 1 ist ein Ausschnitt aus einem Kraftfahrzeug 
mit einem erfindungsgemaB angeordneten Beifahrer-Air- 20 
bagmodul und dem vor einem Beifahrer 4 entfalteten Gas- 
sack dargestellt. Das Beifahrer-Airbagmodul mit einem 
Gassack 1 ist unter einer Armaturentafel 2 in der Mitte des 
Kraftfahrzeuges angeordnet, wobei eine Austrittsoffhung 3 
auf der Oberseite der Armaturentafel 2 ebenf alls in der Mitte 25 
des Kraftfahrzeuges vorgesehen ist. Diese Austrittsoffhung 

3 liegt also links vor dem Beifahrer 4, so daB sich ein be- 
kannter Gassack im wesentlichen links neben dem Beifahrer 

4 und nach oben entfalten wurde und damit fur diesen kei- 
nen Schutz bei einem Frontalaurprall des Kraftfahrzeuges 30 
bieten konnte. 

Wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist, weist die erfindungsge- 
maBe Anordnung eine solche Entf altungstrajektorie auf, daB 
sich der Gassack 1 trotz der dargestellten Anordnung der 
Austrittsoffhung 3 vor dem Insassen entfaltet. Der Pfeil 35 
zeigt, daB der Gassack nacheinander in drei Richtungen ent- 
faltet wird. Es ist erkennbar, daB er zunachst nach oben ent- 
faltet wird. In einer zweiten Phase entfaltet er sich quer zum 
Beifahrer 4 in Richtung der A-Saule 5 des Kraftfahrzeuges 
endang der Windschutzscheibe 6, so daB er nunmehr vor 40 
dem Beifahrer symmetrisch zu dessen Korpermittelachse S 
(Fig. 3.3) positioniert ist. Erst danach entfaltet er sich in 
Richtung des Beifahrers 4. 

Bei dem in der Fig. 2. 1 dargestellten Schnitt durch einen 
ausgebreiteten 2D-Gassack wurde dieser wegen der besse- 45 
ren Erkennbarkeit seiner Teile so dargestellt, als sei er ge- 
ringfugig gefullt. Dieser Gassack besteht aus einer Unter- 
platte 7 und einer Oberplatte 8 aus Ge webe, die mittels einer 
Umfangsnaht 9 miteinander verbunden sind. 

Innerhalb des Gassacks ist eine einteilige Tasche 10 in 50 
dem Teil des Gassackes vorgesehen, die der Windschutz- 
scheibe 6 (Fig. 3.1-3.4) zugeordnet ist. Diese Tasche 10 ist 
mittels der Umfangsnaht 9 in den Gassack eingenaht. Die 
Tasche 10 ist in ihrem mittleren Bereich weiterhin mit der 
Unterplatte 7 bzw. der Oberplatte 8 durch bogenfbrmig ver- 55 
laufende Nahte 11 bzw. 12 verbunden. Dadurch wird die 
Ausdehnung der Tasche 10 bzw. des Gassackes 1 in vertika- 
ler Richtung begrenzt, was eine stabile, flachige Auflage des 
Gassacks auf der Armaturentafel 2 begunsugt. Die Vorder- 
kante 13 der Tasche 10 verlauft annahemd quer zum Beifah- 60 
rer 4. 

Die Tasche 10 bildet eine erste kleinere Kammer, die quer 
zur Vorderkante 13 kurzer ist als eine durch den ubrigen Be- 
reich des Gassacks gebildete zweite Kammer 14. In der er- 
sten Kammer 10 ist an einer der Fahrzeugmitte zugekehrten 65 
Seite eine AnschluBoffnung 15 fiir die Anbindung des Gas- 
sacks 1 an ein Modulgehause 16 (Fig. 5.1) vorgesehen. An 
der gegeniiberliegenden, der rechten Fahrzeugseite zuge- 
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wandten Seite der ersten Kammer 10 ist eine Oberstromoff- 
nung 17 zur zweiten Kammer 14 vorgesehen. AuBerdem be- 
findet sich eine weitere Uberstromoffhung 27 zur Entlastung 
der ersten Kammer auf der der Fahrzeugmitte zugewandten 
Seite. 

Die AnschluB6ffhung 15 ist im vorliegenden Fall recht- 
eckformig und weist abgerundete Ecken auf. Gegeniiber ei- 
ner Langsachse A des Gassacks, die sich nach der Entfal- 
tung parallel zur Langsachse des Kraftfahrzeuges erstreckt, 
und auch gegeniiber der Langsachse C der AnschluBoffnung 
18 (Fig. 3.1) am Modulgehause 16 ist die Langsachse B der 
Einstrdmofftiung 15 um 45° in Uhrzeigerrichtung verdreht 
angeordnet. Bei der Montage des Gassacks an der An- 
schluBoffnung 18 muB der Gassack entgegen der Uhrzeiger- 
richtung um 45° gedreht werden, damit die beiden Offnun- 
gen 15 und 18 miteinander fluchten. Infolge des Drehens des 
Gassacks wurde er sich in ausgebreiteter, nicht aufgeblase- 
ner Lage schrag in Richtung Beifahrer erstrecken. 

Nach Zundung des Gasgenerators entfaltet sich der Gas- 
sack aus der Armaturentafel zunachst nach oben, wie es in 
Fig. 3.1 dargestellt ist. Der Winkel X° zwischen der Vorder- 
kante 13 der Tasche 10 und der Einstromoffhung 15 ent- 
spricht dem des unbenutzten Gassacks der Fig. 2.2. In einer 
zweiten Phase stromt weiter Gas in die Tasche 10, so daB 
diese sich von der Fahrzeugmitte beginnend in Richtung A- 
Saule 5, d. h., im wesentlichen quer zum Beifahrer 4 fiillt, 
wobei tiber eine Abstutzkraft k an der Windschutzscheibe 6 
ein Moment M an der Gassackeinspannung im Bereich der 
AnschluBoffhung 15 entsteht. Dadurch wird der Gassack 1 
an dieser Stelle verdreht, so daB sich Fatten F bilden, wie es 
in Fig. 3.2 dargestellt ist. 

AnschlieBend wird der groBere Teil des Gassackes 1, der 
iiberwiegend die Kammer 14 umfaBt, Ciber die Uberstrom- 
offhung 17 in Richtung des Beifahrers 4 gefullt (Fig. 3.3). 
Dabei steigen die Abstutzkrafle k an der Windschutzscheibe 
6 weiter, bis das Moment M den Gassack an der Gassackein- 
spannung im Bereich der AnschluBoffhung 15 um 45° ver- 
dreht (Fig. 3.4), so daB zwischen der Langsachse C des Mo- 
dulgehauseanschlusses und der Vorderkante 13 der Tasche 
10 nunmehr ein Winkel von X + 45° besteht. Dabei treten 
bei der weiteren Entfaltung zunehmend groBere Falten F im 
Gassack an der Gassackeinspannung auf. 

Aus den Fig. 3.3 und 3.4 ist erkennbar, daB sich der Gas- 
sack 1 trotz der asymmetrischen Lage der AnschluBoffnung 
15 bezuglich der Korpermittelachse S des Beifahrers sym- 
metrisch zur Korpermittelachse positioniert und anschlie- 
Bend in Richtung des Beckens des Beifahrers 4 entfaltet. 

Diese dargestellte Entfaltung wird in besonderem MaBe 
durch die nachfolgend beschriebene Faltung des Gassacks 
unterstiitzt. Dabei wird das Faltungspaket in drei Parts rea- 
liesiert. Wie aus den Fig. 4.1 und 4.2 erkennbar ist, wird ein 
erster Part 23 des ausgebreiteten Gassacks 1 beim Einlegen 
in die mit Schiebern 19, 20, 21 ausgestattete Faltvorrichtung 
unter einen zweiten Part 24 eingeschlagen, wobei diese bei- 
den Parts im wesendichen die Tasche 10 und die zweite 
Kammer 14 des Gassacks bilden. Danach wird der Gassack 
1 mittels der Schieber 19 und 20 auf Modulbreite zusam- 
mengeschoben, wie es aus den Fig. 4.3 und 4.4 ersichtlich 
ist. 

AnschlieBend wird der Gassack mittels des Schiebers 21 
und eines Stempels 22 in das Modul gepreBt, wie es in den 
Fig. 4.5 und 4.6 dargestellt ist. Zum SchluB wird der dritte 
Part 25 auf den bereits verstauten Teil des Gassacks ge- 
klappt 

Aus den Fig. 5.1 und 5.2 ist die Lage des gefalteten Gas- 
sacks 1 im Modulgehause 16 erkennbar. In diesem ist einsei- 
tig ein Rohrgasgenerator 26 stehend angeordnet. Im wesent- 
lichen neben diesem liegt der erste Part 23 und iiber diesem 
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ebenfalls neben dem Rohrgasgenerator 26 liegt der zweite 
Part 24, iiber dem der dritte Part 25 liegt, der sich auch ober- 
halb des Rohrgasgenerators 26 erstreckt. 

Nach Ziindung des Gasgenerators wird zunachst der dritte 
Part 25 des Faltpaketes aus der Armaturentafel nach oben 5 
entfaltet. AnschlieBend wird der zweite Part 24 entfaltet, der 
iin wesentlichen durch die Tasche 10 gebildet wird, und zum 
SchluB der erste Part 23, der im wesentlichen die zweite 
Kammer 14 darstellt. 

Durch Anwendung dieser Faltung wird die erfindugnsge- 10 
maB angestrebte Entfaltungstrajektorie weiter optimiert. 

In der Fig. 6 ist ein Frontal-Airbag dargestellt, bei dem 
ein Airbagmodul 27 in der Sitzlehne 28 eingebaut ist. In der 
Hgur ist eine Ausfuhrung fur einen Beifahrer dargestellt. 
Die gleiche Ausfuhrungsform ist auch fur die Fahrerseite 15 
moglich. 

In der Fig. 7 ist ebenfalls ein Frontalairbag dargestellt, bei 
dem eine Airbagmodul 30 in einer Fahrzeugtiir 29 eingebaut 
ist. In der Figur ist die Ausfuhrung fur einen Beifahrer dar- 
gestellt Die gleiche Ausfuhmngsform ist auch fur die Fan- 20 
rerseite moglich. 

In den Fig. 8a bis 8c sind drei unterschiedliche Ausfuh- 
rungsformen des Airbagmoduls in Seitenansichten darge- 
stellt. Es ist jeweils ein rechteckformiges Modulgehause 31 
bzw. 32 erkennbar, die unterschiedliche Seitenverhaltnisse 25 
aufweisen. Diesen Modulgehausen ist jeweils ein Rohrgas- 
generator 33 an unterschiedlichen Stellen zugeordnet. 

In den Fig. 9a bis 9 h sind Airbagmodule in der Drauf- 
sicht dargestellt. Es sind die unterschiedlichen Formen des 
Modulgehauses 34 und die unterschiedliche Zuordnung des 30 
Rohrgasgenerators 33 erkennbar. 

Patentanspriiche 

1 . Airbagmodul mit Modulgehause und Gassack, dem 35 
ein Gasgenerator zugeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gassack (1) nacheinander in mehrere 
Richtungen und dabei zuletzt in Richtung des Insassen 
(4) entfaltbar ist, indem der Gassack (1) durch eine im 
wesentlichen quer zum Insassen (4) verlaufende Ab- 40 
trennung in zwei Kammern (10, 14) unterteilt ist, in- 
dem an einer Seite der dem Insassen (4) abgewandten 
ersten Kammer (10) eine AnschluBoffhung (15) fiir den 
AnschluB des Gas sacks (1) an das Modulgehause (16) 
vorgesehen ist und an der anderen Seite dieser ersten 45 
Kammer (10) eine Lfberstromoffnung (17) zur zweiten 
Kammer (14) vorgesehen ist, die dem Insassen (4) zu- 
gewandt ist, und indem der Gassack (1) unter einem 
solchen Winkel beziiglich einer Achse senkrecht zur 
AnschluBoffhung (15) das Gassacks (1) mit dem Mo- 50 
dulgehause (16) verbunden ist, daB im aufgeblasenen 
Zustand des Gassackes (1) ein Moment (M) um diese 
Achse vorhanden ist, durch das der Gassack (1) im Be- 
reich der ersten Kammer (10) gegen ein im Winkel von 
kleiner als 180° zur AnschluBoffnung (15) verlaufen- 55 
des Fahrzeugteil (6) andruckbar ist und so in seiner 
Lage stabilisierbar ist 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Kammer (10) quer zur Abtren- 
nung ktirzer und damit kleiner ist als die zweite Kam- 60 
mer (14). 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dieses fur einen Beifahrerairbag in 
der Fahrzeugmitte an der Armaturentafel (2) angeord- 
net ist, daB sich die AnschluBstelle (18) fiir den Gas- 65 
sack (1) an der Oberseite der Armaturentafel (2) befin- 
det, daB die AnschluBoffhung (15) des Gassacks (1) 
einseitig in einem der Mitte des Fahrzeugs zugewand- 



ten Abschnitt der ersten Kammer (10) vorgesehen ist, 
daB die ttberstromoffhung (17) zur Verbindung der 
beiden Kammern (10, 14) an einer Seite des Gasacks 
(1) vorgesehen ist, die der rechten Fahrzeugseite zuge- 
wandt ist, und daB der Gassack (1) so mit dem Modul- 
gehause (16) verbunden ist, daB er sich in ausgebreite- 
ter, nicht aufgeblasener Lage schrag in Richtung Bei- 
fahrer (4) erstreckt. 

4. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack (1) so mit dem Modulgehause (16) verbunden 
ist, daB er sich in ausgebreiteter nicht aufgeblasener 
Lage unter 45° beziiglich der Langsachse des Fahr- 
zeugs in Richtung Beifahrer (4) erstreckt. 

5. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB als 
stabilisierendes Fahrzeugteil fiir den aufgeblasenen 
Gassack die Windschutzscheibe (6) oder A-Saule vor- 
gesehen ist. 

6. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
gefaltete Gassack (1) in einem unter der Armaturenta- 
fel (2) angeordneten topfartigen Modulgehause (16) 
untergebracht ist, in das von unten ein Rohrgasgenera- 
tor (26) ragt 

7. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB als 
kleinere Kammer eine gesonderte Tasche (10) im Gas- 
sack (1) vorgesehen ist. 

8. Airbagmodul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tasche (10) an jeweils mindestens ei- 
ner Stelle mit gegeniiberliegenden Seiten des Gassacks 
(1) verbunden ist. 

9. Airbagmodul nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tasche (10) uber Fangbander mit 
gegeniiberliegenden Seiten des Gassacks verbunden 
ist. 

10. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack als 2D-Gassack mit Unterplatte (7) und Ober- 
platte (8) ausgebildet ist, die am Umfang miteinander 
verbunden sind, und daB die AnschluBoffnung (15) des 
Gassacks (1) an das Modulgehause (16) im Bereich der 
Unterplatte (7) vorgesehen ist. 

11. Airbagmodul nach mindestens einem der Anspru- 
che 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Tasche 
(10) mittels der Umfangsnaht (9) der Unter- und Ober- 
platte (7, 8) befestigt ist und im mittleren Bereich bo- 
genformig mit beiden verbunden ist. 

12. Airbagmodul nach mindestes einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack (1) in ausgebreiteter, nicht aufgeblasener Lage 
rechteckformig ist und abgerundete Ecken aufweist. 

13. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack (1) so gefaltet ist, daB bei dem mit der An- 
schluBoffhung (15) nach unten ausgebreiteten Gassack 
(1) der von der AnschluBoffhung (15) ausgehende gro- 
Bere Abschnitt (23, 24) des Gassacks (1) in Richtung 
des Modulgehauses (16) nach unten eingeschlagen ist 
und gerafft im Modulgehause (16) untergebracht ist, 
und daB der von der AnschluBoffnung (15) ausgehende 
kleinere Abschnitt (25) des Gassacks (1) iiber dem ge- 
rafften Teil des Gassacks (1) im Modulgehause (16) 
liegt. 



Hierzu 9 Seite(n) Zeichnungen 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int CI. 7 : 

Offen I egu ngstag: 



DE19860932A1 
B60R 21/16 

13. Juli 2000 




002 02Q/108 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE198 60 932A1 
B60R 21/16 

13. Juli 2000 




002 028/108 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummen 

Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 60 932 A1 
B60R 21/16 

13. Juli 2000 




002 028/108 



ZEICHNUNGEN SEfTE 4 



Nummer: 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19860 932 A 1 
BGOR 21/16 

13. Juli 2000 




Fig.3.4 

002 028/108 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummen 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 60 932 A1 
B60R 21/16 

13. Juli 2000 




002 028/108 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE198 60 932A1 
B60R 21/16 

13. Juli 2000 




CXI 




oo 

■ Si 




002 028/108 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummen 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE19860932 A1 
B60R 21/16 

13. Juli 2000 




002 028/108 





002 02Q/108 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer. 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE198 60 932A1 
B60R 21/16 

13. Juli 2000 




002 028/108 



